Kanton Schaffhausen G
Regierungsrat

Beschluss vom 14. Januar 2014

Kleine Anfrage 2013/34
betreffend «Doppelspurausbau der DB-Strecke im Klettgau»

In einer Kleinen Anfrage vom 2. Dezember 2013 stellt Kantonsrat Andreas Schnetzler ver-

schiedene Fragen zum Doppelspurausbau der Deutschen Bahn (DB) im Klettgau.

Der Regierungsrat

antwortet:

1. Entlang von Kantonsstrassen hat der Kanton Schaffhausen zwischen Erzingen und
Schaffhausen in den letzten zehn Jahren sieben von dreizehn Bahniibergédngen aufge-
hoben. In Neunkirch erfolgt der Bahnzugang zu den beiden Perrons niveaugleich tber
den Bahnibergang Kleiner Letten. Dabei handelt es sich um eine Gemeindestrasse.
Nach Strassengesetz ist es Sache der Gemeinde Neunkirch und der DB als Infrastruk-
turbetreiberin, diesen Bahniibergang nach Mdglichkeit auch noch aufzuheben. In den
bisher bewilligten Krediten der DB und der Gemeinde Neunkirch war die Aufhebung
dieses Bahniibergangs jedoch nicht vorgesehen, da diese Mehrkosten nicht finanzier-
bar gewesen waren bzw. das Gesamtprojekt gefahrdet hatten. Beide Partner arbeiten
jedoch gegenwartig an einem Projekt zur Aufhebung dieses Bahnibergangs, das Be-
standteil des Agglomerationsprogramms Schaffhausen der zweiten Generation ist
(Schlussbericht vom 14. Juni 2012).

2. Aufgrund der Leit- und Sicherungstechnik kann die Strecke im fraglichen Abschnitt
nicht im Wechselbetrieb oder im sonst in der Schweiz Ublichen Linksverkehr betrieben
werden. Da es sich um eine deutsche Strecke auf Schweizer Gebiet handelt, gilt in die-
sem Bereich der flr DB-Strecken vorgesehene Rechtsverkehr wie beispielsweis auch
nach Singen.

3. Im Agglomerationsprogramm Schaffhausen der ersten Generation wurde die Erweite-
rung des Park+Ride-Angebots (P+R) untersucht. Der entsprechende Schlussbericht
vom 17. Dezember 2007 halt fest, dass ein P+R-Angebot fur jene Bahnstationen vor-
gesehen werden soll, die verstreute Siedlungsstrukturen in ihrem Einzugsgebiet auf-
weisen und fur die folglich keine Biindelung der Nachfrage als Voraussetzung fir eine
attraktive Buserschliessung mit verninftigem Kosten-Nutzen-Verhdaltnis maoglich ist.
Umgekehrt ist nur ein minimales P+R-Angebot vorzusehen, wenn ein attraktives Bus-



angebot zur Verfigung steht, weil in diesem Fall der 6ffentliche Verkehr (6V) konkur-
renziert wirde. Dies trifft flr den Klettgau zu: Im Korridor nach Schleitheim besteht be-
reits ein attraktives Busangebot und mit dem neuen Bahn- und Buskonzept im unteren
Klettgau wurde ein solches 6V-Angebot auch im Korridor nach Trasadingen geschaf-
fen.

Diese Strategie ist jedoch nicht unverriickbar. Je nach der Verkehrsentwicklung und
den Bedurfnissen der Verkehrsteilnehmenden wird der Regierungsrat in enger Zusam-
menarbeit mit der entsprechenden Gemeinde geeignete P+R-Angebote prifen. Ent-
sprechende Parkierungsmoglichkeiten bestehen bereits in Thayngen und beim Bahnhof
Wilchingen-Hallau. In Beringen wirde sich dazu allerdings eher der Badische Bahnhof
Beringen und weniger die neue Bahnhaltestelle Beringerfeld aufdréangen, damit keine
zusatzlichen Fahrten durch das Siedlungsgebiet ausgeltst werden.

Schaffhausen, 14. Januar 2014 DER STAATSSCHREIBER

Dr.’ Stefan



