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Mediencommuniqué vom 8. April 2009

Freie Fahrt fur Bahn und Bus:
Aufhebung von Bahnubergangen und Doppelspurausbau ermogli-
chen den Halbstundentakt im Klettgau

Neues Bahn- und Buskonzept — Der Kanton Schaffhausen, die Deutsche Bahn und die
Gemeinden wollen fiinf Bahniibergange beseitigen und planen gemeinsam Investitionen
von 34 Millionen Franken.

Der offentliche Verkehr im Klettgau soll ausgebaut werden. Der Schaffhauser Regierungsrat
will den Halbstundentakt einfihren und die Region damit besser an die Kantonshauptstadt
anbinden. Damit Zug und Bus einander unterstutzen und sich nicht durch geschlossene Bar-
rieren gegenseitig behindern, sollen die eingleisige Strecke Beringen-Erzingen auf Doppel-
spur ausgebaut und funf Bahnubergange aufgehoben werden. Es handelt es sich um ein Ge-
meinschaftsprojekt des Kantons Schaffhausens, der Deutschen Bahn und der betroffenen
Gemeinden Neunkirch und Wilchingen. Die Aufhebung der Bahniibergange kostet 34 Millio-
nen Franken: Mehr als die Halfte zahlt der Kanton Schaffhausen - konkret 18,4 Millionen
Franken -, einen Drittel Gbernimmt die Deutsche Bahn, den Rest die Gemeinden (Neunkirch
1,9 Millionen Franken, Wilchingen 1,55 Millionen Franken).

Damit im Klettgau das neue Bahn- und Buskonzept mit dem Halbstundentakt umgesetzt wer-
den kann, muss das jetzige Angebot mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln verdichtet werden. Die
Folge: Die Betriebskosten steigen um jahrlich 1,6 Millionen Franken an. Von diesen Mehrkos-
ten tréagt der Kanton 1,2 Millionen Franken, 400'000 Franken bringen die Gemeinden auf.

Das Projekt, das der Regierungsrat dem Kantonsrat in einer Kreditvorlage unterbreitet, sieht
vor, dass zwei Bahnlbergénge in Neunkirch (,Erlen“ und ,Grosser Letten“) und drei Ubergan-
ge in Wilchingen (,Unterneuhaus®, ,Chrummenlanden® und ,Trasadingerstrasse®) aufgehoben
werden: Zwei Strassenunterfuhrungen ersetzen die Bahnlibergange, und fur Fussganger und
Velofahrer gibt es zwei separate Unterfiihrungen.

Gleichzeitig mit der Aufhebung der Bahnibergange baut die Deutsche Bahn die Strecke auf
Doppelspur aus. Die Bahninfrastruktur gehdrt auf Schweizer Gebiet zum Bundeseisenbahn-
vermogen der Bundesrepublik Deutschland und wird von der DB betrieben. Heute ist die Stre-
cke im Klettgau zwischen Beringen und Waldshut nur eingleisig. Wo zurzeit die Zige nur in
den Bahnstationen kreuzen kénnen und sich deshalb lange Wartezeiten ergeben, kénnen sie
in Zukunft auf offener Strecke kreuzen. Damit entfallen die haufigen Zugsverspatungen, die
sich auf die wartenden Anschlussbusse des Regionalverkehrs Ubertragen. Die Punktlichkeit
wird markant gesteigert: Die Bahninfrastruktur, die noch aus dem vorletzten Jahrhundert
stammt, kann dadurch deutlich verbessert und modernisiert werden. Der 6ffentliche Verkehr
wird attraktiver, schneller und zuverlassiger.



Das neue Angebotskonzept sieht den integralen Halbstundentakt auf der Bahnlinie zwischen
Erzingen und Schaffhausen vor. Fir die Gemeinden, die nicht direkt durch die Bahn erschlos-
sen sind, sollen attraktive Zubringerverbindungen mit dem Bus und zuverlassige Anschlisse
zwischen Bahn und Bus geschaffen werden.

Von der Aufhebung der Bahnibergange profitiert auch der Strassenverkehr — sowohl der pri-
vate als auch der &ffentliche Verkehr mit den Linienbussen: Heute sind namlich bei einzelnen
Bahnubergangen die Barrieren taglich 2 bis 3 Stunden lang geschlossen. Die baulichen Mass-
nahmen verhindern eine Verlangerung dieser Schliesszeiten auf taglich ber 4 bis 5 Stunden
und schaffen zugleich glinstige Voraussetzungen, dass die Hochrheinstrecke elektrifiziert und
damit umweltfreundlicher betrieben werden kann. Zurzeit setzt die Deutsche Bahn Dieselziige
auf der Interregio-Strecke zwischen Basel und Singen ein. Das ist nicht mehr zeitgemass. Die
Elektrifizierung ist in einer weiteren Etappe geplant.

Die geplanten Bauprojekte stiitzen die Konjunktur, indem die 6ffentliche Hand der Bauwirt-
schaft in der wirtschaftlich angespannten Situation Auftrdge erteilt. Diese Auftradge schaffen
und erhalten Arbeitsplatze. Die Aufhebung der flinf Bahnibergange und der Ausbau auf Dop-
pelspurbetrieb soll bis Ende 2012 abgeschlossen sein, rechtzeitig zum 150-Jahr-Jubilaum der
DB-Strecke im Jahr 2013.

Die Kreditvorlage ist im Interesse der Gemeinden des unteren Klettgaus: Die markant bessere
Verkehrsanbindung soll den Gemeinden des unteren Klettgaus helfen, die sinkenden Einwoh-
nerzahlen zu stoppen und wieder in die Gegenrichtung zu fihren.

Fir Riickfragen:
Regierungsrat Dr. Reto Dubach, Vorsteher Baudepartement, reto.dubach@ktsh.ch, 052 632 73 01



Neues Bahn- und Buskonzept
sowie Aufhebung der Bahnlbergange
Im Klettgau bel Neunkirch und Wilchingen
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Baudepartement des Kantons Schaffhausen




Ablauf

- Einleitung und Begriissung

- Bahnperspektiven im Klettgau

- Orientierung Bauprojekte

- Kosten und Termine

- Deutsche Bahn AG

- Gemeinde Neunkirch

- Gemeinde Wilchingen

- Fragen und Diskussion

Dr. Reto Dubach, Regierungsrat
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e Strategische Ziele der Regierung:

Nachhaltiges Wachstum von
Wirtschaft und Bevolkerung

= Gute Verkehrserschliessung als
Schlusselfaktor — auf der Strasse
wie auf der Schiene!




Einleitung

Grundlagen:

Orientierungsvorlagen 2002 (ganzer Kanton) und 2005 (Klettgau)
Kreditvorlagen Buszentrum und Bahnubergange ,Enge* (2002)
Kreditvorlage Bahntibergang ,Zollstrasse“ in Neuhausen (2005)

Richtplan 2001 und Anpassung 2004: Entwicklungsachse Klettgau

SWUK und Postulat Martina Munz vom 17.09.2001 zur Attraktivierung des
Verkehrs im Klettgau (Gberwiesen mit 54 : 4 Stimmen)

Postulat Martina Munz vom 27.02.2006 betreffend Elektrifizierung
der DB-Strecke (Uberwiesen mit 64 : 0 Stimmen)

Agglomerationsprogramm Schaffhausen plus vom 17.12.2007

Legislaturziele und Finanzplan



Einleitung
e Postulat Nr. 15 von Martina Munz vom 17.09.2001

«Der Regierungsrat wird aufgefordert, konkrete Projekte zu erarbeiten, die den 6ffentlichen
Verkehr im Klettgau attraktivieren und relevante Behinderungen im Privatverkehr abbauen.
Folgende Forderungen der SWUK-Gemeinden (Hallau, Neunkirch, Oberhallau, Osterfingen,
Trasadingen und Wilchingen) sollen dabei im Rahmen eines Gesamtkonzeptes erflillt werden:

Offentlicher Verkehr

— Halbstundentakt nach Schaffhausen
— Kurze Reisezeiten nach Schaffhausen fiir alle SWUK-Gemeinden

— Schlanke Anschliisse an die Schnellziige Richtung Zurich und Winterthur
— Schnellst mégliche Anbindung an die S-Bahn Ziirich / ZVV
- Verbindung der Klettgauer Gemeinden untereinander

— Zeitgemésses Dienstleistungsangebot

Privatverkehr

— Entflechtung Schiene - Strasse

— Verfliissigung des Verkehrs in Neuhausen _
— Optimierung der Barrierenschliesszeiten» R nkich




Einleitung

Klettgau umfasst:
- Gemeinden mit Uberregionalem Entwicklungspotenzial
- Industrie- und Gewerbestandorte von Uberregionaler Bedeutung

Verkehr Klettgau — Stadt Schaffhausen / Neuhausen am Rheinfall:
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) von rund 16‘300 Fahrzeugen
(Messstelle H13 vor Kreisel Enge)
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Einleitung

Bestandteile des Gesamtkonzeptes:

Attraktivierung des offentlichen Verkehrs im Klettgau:

- Neues Bahn- und Buskonzept mit Doppelspurausbau und
Halbstundentakt sowie der spateren Elektrifizierung (Aggloprojekt)

- Aufhebung der Bahntbergange zur Vermeidung langerer Wartezeiten flr
den privaten und offentlichen Verkehr auf der Strasse (inkl. Langsamverkehr)

Aufhebung der Bahntubergange im Klettgau:
- Bahnubergang ,Enge“ (aufgehoben 2003)
- BahnlUbergang ,Zollstrasse" (aufgehoben 2008)
- Bahnubergéange in Neunkirch und Wilchingen (Realisierung 2010 - 2012)

Entlastung Neuhausen am Rheinfall vom Durchgangsverkehr:
- Galgenbucktunnel (Ziel Realisierung: Inbetriebnahme 2015)



Einleitung

 Auswirkungen des Halbstundentakts

bei den Bahnibergangen:

,Grosser Letten” in Neunkirch
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Neunkirch
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Einleitung

 Projekttelle:
- EinfGhrung neues Bahn- und Buskonzept im Klettgau
- Aufhebung von 2 Bahnubergangen in Neunkirch

- Aufhebung von 3 Bahnubergangen in Wilchingen



Ablauf

- Einleitung und Begrlssung

- Bahnperspektiven im Klettgau

- Orientierung Bauprojekte

- Kosten und Termine

- Deutsche Bahn AG

- Gemeinde Neunkirch

- Gemeinde Wilchingen

- Fragen und Diskussion

Dr. Reto Dubach, Regierungsrat
Baudepartement Kanton Schaffhausen

Patrick Altenburger
Leiter Koordinationsstelle 6ffentlicher Verkehr

Francesco Cargnelutti, Projektleiter
Tiefbauamt Kanton Schaffhausen

Dr. Reto Dubach, Regierungsrat
Baudepartement Kanton Schaffhausen

Jurgen Lange
Beauftragter fur die deutschen
Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet

Franz Ebndther
Gemeindeprasident

Hans Rudolf Meier
Gemeindeprasident
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Bahnperspektiven im Klettgau

 Hauptelemente:

- EinfGhrung Halbstundentakt

- Zwelgleisiger Ausbau der DB-Strecke
e -H

- Elektrifizierung



Bahnperspektiven im Klettgau

Agglomerationsprogramm

Regio-S-Bahn 2020:
- Ausblick auf Fahrplan 2020
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Bahnperspektiven im Klettgau

Voraussichtliche Sperrzeiten
am Bahnubergang , Grosser Letten* in Neunkirch:
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Bahnperspektiven im Klettgau

Massnahmen Ausbau DB-Strecke:
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Ablauf

- Einleitung und Begrlssung

- Bahnperspektiven im Klettgau

- Orientierung Bauprojekte

- Kosten und Termine

- Deutsche Bahn AG

- Gemeinde Neunkirch

- Gemeinde Wilchingen

- Fragen und Diskussion

Dr. Reto Dubach, Regierungsrat
Baudepartement Kanton Schaffhausen

Patrick Altenburger
Leiter Koordinationsstelle o6ffentlicher Verkehr

Francesco Cargnelutti, Projektleiter
Tiefbauamt Kanton Schaffhausen

Dr. Reto Dubach, Regierungsrat
Baudepartement Kanton Schaffhausen

Jurgen Lange
Beauftragter fur die deutschen
Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet

Franz Ebndther
Gemeindeprasident

Hans Rudolf Meier
Gemeindeprasident

15
Alle



-" &

Orientierung Baupro;ekte

Aufhebung der Bahnlbergange in Neunkirch
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Orlentlerung BauprOJekte / Neunkirch

Bahnibergange , Grosser Letten® und , Erlen®
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Orientierung Bauprojekte /Neunkirch
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Orientierung BauprOJekte / Wilchingen

Bahnibergange , Trasadingerstrasse® und , Unterneuhaus®
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Orientierung Bauprojekte
Bahntibergang , Unterneuhaus®
und Modernisierung Bahnho
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Ablauf

- Einleitung und Begrlssung

- Bahnperspektiven im Klettgau

- Orientierung Bauprojekte

- Kosten und Termine

- Deutsche Bahn AG

- Gemeinde Neunkirch

- Gemeinde Wilchingen

- Fragen und Diskussion

Dr. Reto Dubach, Regierungsrat
Baudepartement Kanton Schaffhausen

Patrick Altenburger
Leiter Koordinationsstelle o6ffentlicher Verkehr

Francesco Cargnelutti, Projektleiter
Tiefbauamt Kanton Schaffhausen

Dr. Reto Dubach, Regierungsrat
Baudepartement Kanton Schaffhausen

Jurgen Lange
Beauftragter fur die deutschen
Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet

Franz Ebndther
Gemeindeprasident

Hans Rudolf Meier
Gemeindeprasident
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KOSten (Stand Bauprojekt 2009)

Bahntbergange

Aufhebung der Bahnubergange in Neunkirch 19.50 Mio. CHF
Aufhebung der Bahnibergange in Wilchingen 14.50 Mio. CHF
Gesamtkosten 34.00 Mio. CHF

Neues Bahn- und Buskonzept

Halbstundentakt Bahn und Bus im Klettgau 1.60 Mio. CHF/Jahr
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Kostenaufteilung

Aufhebung der Bahnibergange in Neunkirch
Gesamtvolumen:  19.50 Mio. CHF

_ _ Beitrage Dritte
Gemeinde Neunkirch 0.76 Mio. CHE = 4%

1.90 Mio. CHF = 10%

Deutsche Bahn AG Kanton Schaffhausen
6.50 Mio. CHF = 33% 10.34 Mio. CHF =53%
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Kostenaufteilung

Aufhebung der Bahntbergange in Wilchingen
Gesamtvolumen: 14.50 Mio. CHF

_ o Beitrage Dritte
Gemeinde Wilchingen 0.14 Mio. CHE = 1%

1.55 Mio. CHF = 11%

Deutsche Bahn AG Kanton Schaffhausen
4.83 Mio. CHF = 33% 7.98 Mio. CHF =55%
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Kostenaufteilung

Halbstundentakt Bahn und Bus im Klettgau
Gesamtvolumen:  1.60 Mio. CHF / Jahr

Kanton Schaffhausen
1.20 Mio. CHF / Jahr = 75%

Gemeinden
0.40 Mio. CHF / Jahr = 25%

Beitrag Bund
(offen)
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Termine

Bauprojekte mit Kostenvoranschlag liegen vor

Verabschiedung Kreditvorlage durch Regierungsrat ist erfolgt
Gemeindeversammlungen Neunkirch und Wilchingen
Volksabstimmung Kanton in 2. Jahreshalfte

Baubeginn 2010

Bau 2010/ 2011 / 2012, koordiniert mit Doppelspurausbau
Fahrplanwechsel im Dezember 2012: Halbstundentakt Bahn und Bus

13. Juni 2013: 150 Jahre DB-Linie im Kanton Schaffhausen
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- Bahnperspektiven im Klettgau

- Orientierung Bauprojekte

- Kosten und Termine
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Gemeindeprasident
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